


O P I S   T E C H N I C Z N Y
1. Przedmiot opracowania
Przedmiotem  opracowania jest projekt budowlany przebudowy drogi gminnej  przez wieś Zaborowo od km 0+000 do km 0+577, o długości 577 m, położonej  na działce ewidencyjnej nr 342

2. Podstawa opracowania
Dokumentację projektową opracowano w oparciu o :

· mapy sytuacyjno-wysokościowe w skali 1:1000 wg stanu aktualnego

· pomiary sytuacyjno-wysokościowe uzupełniające przeprowadzone przez

projektanta

                 -     Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca            
           1999 r w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi      

publiczne i ich usytuowanie 
/ Dz.U. Nr 43 z 14 maja 1999 r /

· Katalog Powtarzalnych Elementów Drogowych wydany przez  Transprojekt 

Warszawa

· Inne przepisy dotyczące projektowania dróg oraz literatura techniczna i 

stosowne rozwiązania

· uzgodnienia z Inwestorem
3. Cel i zakres opracowania
Celem opracowania jest wykonanie projektu budowlanego przebudowy drogi gminnej przez wieś Zaborowo na odcinku 577 m.

Opracowanie obejmuje karczowanie drzew i krzaków, wykonanie lokalne poszerzeń podbudowy / wg wykazu poszerzeń / , wykonanie warstwy odsączającej i nawiezienie pospółki  na poszerzenia  i do stabilizacji , wykonanie podbudowy- stabilizacji gruntu cementem, budowę dwuwarstwowej nawierzchni asfaltowej, budowę odwodnienia  /przepusty, przewody rurowe pod zjazdami, rowy /, umocnienie poboczy i zjazdów  pospółką , oznakowanie – stała organizacja ruchu .

4. Opis stanu istniejącego
Droga przez wieś Zaborowo jest drogą gminną  i przebiega przez  teren gminy Naruszewo, powiat Płońsk .

Gmina Naruszewo ma dobrze rozwiniętą  infrastrukturę techniczną. Rozbudowana jest sieć wodociągowa , telekomunikacyjna . Budowane są przydomowe oczyszczalnie ścieków . Przebudowywuje się i modernizuje sieć drogową, ale potrzeby są jeszcze duże. Sieć drogowa wymaga dalszej rozbudowy .

Projektowany odcinek obejmuje tereny rolnicze o dobrze rozwiniętej uprawie zbóż , owoców i warzyw.  Rozwinięta jest hodowla bydła mlecznego i trzody chlewnej.

Początek projektowanego odcinka drogi znajduje się w km 0+000 /prawa krawędź jezdni / na skrzyżowaniu drogi krajowej Nr 50 Ciechanów-Ostrów Maz. z projektowaną drogą . Koniec natomiast w km  0+577 na końcu zwartej zabudowy wsi  Zaborowo .

Istniejąca droga na całej długości posiada nawierzchnię żwirową grubości 18-20 cm.  Po prawej stronie widać szczątkowe ślady rowu. 

Pas drogowy ma stałą szerokość i wynosi 8 m. Nie zachodzi potrzeba pozyskiwania nowych gruntów.

Oś projektowanej drogi pokrywa się z osią istniejącej drogi z minimalną korektą. 

W km 0+010 znajduje się przepust z rur betonowych o 40 długości 8,0 m /rów dr kr.Nr 50/. 

Istniejący wodociąg jest zlokalizowany po stronie prawej drogi za pasem drogowym.

Telefon po lewej stronie , też za pasem drogowym.

Istniejące drzewa i krzewy wg wykazu przewidziane są do usunięcia .

5. Opis stanu projektowanego
Założenia : drogę zaprojektowano dla klasy L, obciążenie ruchem KR-1, szybkość projektowa 50 km / godz.

Zgodnie z wytycznymi Inwestora drogę zaprojektowano po trasie istniejącej z minimalną korektą  i w granicach istniejącego pasa drogowego .

5.1. Rozwiązania sytuacyjne
Rozwiązania sytuacyjne zaprojektowano wykorzystując maksymalnie warunki istniejące.

Zaprojektowano 3 łuki poziome i 5 załamań trasy PK oraz PT i KT / projekt zagospodarowania drogi /. Ich współrzędne podano na projekcie zagospodarowania drogi.

W km 0+010 - 0+480  zaprojektowano rów prawy , a od 0+480 – 0+577 rów po lewej stronie drogi . Rowy projektowane pokazano na projekcie zagospodarowania i profilu , a także  przekrojach normalnych i poprzecznych.

Poszerzenia podbudowy zgodnie z wykazem poszerzeń.

5.2. Rozwiązania wysokościowe

Rozwiązania wysokościowe zaprojektowano w oparciu o :

· konfigurację istniejącego terenu

· powierzchniowe odwodnienie drogi.

Minimalne pochylenia niwelety wynoszą 0,12 % ,a maksymalne 0,55 %.

Ponadnormatywne załamania  niwelety nie występują .

Niweleta projektowana jest równoległa do niwelety istniejącej.

5.3. Przekroje normalne
Na projektowanym odcinku założono 3 przekroje normalne :

Geometria :

Przekrój Nr 1 w km 0+000 – 0+025 / przy skrzyż. z drogą kr. Nr 50 /
-    jezdnia szerokości 5,0 m i pochyleniu 2%

· pobocza 2x0,75 m i pochyleniu 8%

· korona 6,50 m 

Przekrój Nr 2 i 3  km 0+025 – 0+577 

· jezdnia szerokości 4,0 m i pochyleniu 2 %

· pobocza 2x1,0 m i pochyleniu 8 %

· korona 6,0 m

· rowy wg projektu zagospod. i profilu podłużnego    

 Konstrukcja poszerzeń – wszystkie przekroje

· wg wykazu poszerzeń 

· warstwa odsączająca z piasku grub. 10 cm 

· poszerzenie podbudowy pospółką warstwą grub. 15 cm

Konstrukcja podbudowy i nawierzchni – wszystkie przekroje

     -    dowiezienie pospółki do stabilizacji warstwą grub. 5 cm na całej szerokości   

           podbudowy 

· stabilizacja gruntu cementem grub. 16 cm i wytrzymałości  Rm-2,5 MPa 

· dolna warstwa nawierzchni bitumicznej grub.4 cm z mieszanki mineralno- asfaltowej grysowej o uziarnieniu 0/16 mm  wg normy PN-S-96025

· warstwa ścieralna nawierzchni bitumicznej grub. 4 cm  z mieszanki mineralno- asfaltowej grysowej o uziarnieniu 0/12,8 mm wg normy PN-S-96025

· umocnienie poboczy i zjazdów pospółką  warstwą grub. 8 cm .

5.4.Odwodnienie
Powierzchniowe odwodnienie drogi zapewniają spadki poprzeczne i podłużne jezdni i poboczy , projektowane rowy i przepusty, oraz przepusty pod zjazdami .

Ponieważ projektowany odcinek jest jakby I etapem projektowanej drogi, nie ma możliwości odprowadzenia wody z końcowego odcinka drogi . woda z rowu odpłynie na przyległy teren , a część wody zostanie w rowie do odparowania . Po wybudowaniu całego odcinka drogi istnieje możliwość rozwiązania odwodnienia .

Projektowane przepusty:

1. W  km 0 + 010 istniejący przepust z rur beton. o 40 wydłużyć po stronie lewej o 4,0 m i stronie prawej 5,0m.

2. W  km 0 + 090 przepust z rur PVC o 30 dług. 7,0 m

3. W  km 0+151 przepust z rur PVC o 3,0 dług. 7,0 m

4. W km 0+200,50 przepust z rur PVC o 30 dług. 7,0 m

5. W km 0+480 przepust z rur PVC o 50 dług. 7,0 m

5.5. Pobocza i zjazdy 
Zjazdy do  pól i posesji wg wykazu zjazdów. 

Część przelotowa przepustów pod zjazdami z rur  o 30 PVC .Ścianki z elementów betonowych prefabrykowanych.

Pobocza i zjazdy  umocnione pospółką  warstwą grub. 8 cm.

5.6. Oznakowanie
W celu zapewnienia bezpieczeństwa ruchu drogowego zaprojektowano oznakowanie stałe    /organizacja ruchu /.

Lokalizację i symbole znaków pionowych naniesiono na projekcie zagospodarowania drogi.

Tarcze znaków powinny być oklejone folią odblaskową i ustawione na słupkach z rur stalowych o średnicy 70 mm. zg . z instrukcją .

5.6. INNE
Urządzenia obce jak telefon, wodociąg w zasadzie nie kolidyją  z planowanymi do wykonania robotami.

Jednak roboty wykonywane w sąsiedztwie tych urządzeń należy wykonywać ze szczególną ostrożnością – ręcznie .

