OPIS      TECHNICZNY

1.Przedmiot  opracowania
Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany przebudowy ciągu drogowego Drochówka-Strzembowo-Kębłowice długości 9084,59km.
2.Podstawa opracowania
Dokumentację projektową opracowano w oparciu o:

-mapy sytuacyjno-wysokościowe w skali 1:1000 wg stanu aktualnego

-pomiary sytuacyjno-wysokościowe uzupełniające przeprowadzone przez projektanta

-Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r w sprawie warunków technicznych ,jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U .Nr 43 z 14 maja 1999r)

-Katalog Powtarzalnych Elementów Drogowych wydany przez Transprojekt Warszawa

-Inne przepisy dotyczące projektowania dróg oraz literatura techniczna i stosowane    

  rozwiązania

-uzgodnienia z Inwestorem

3.Cel i zakres opracowania

Celem opracowania jest wykonanie projektu budowlanego przebudowy ciągu drogowego    Drochówka-Strzembowo-Kębłowice długości 9084,59km.Opracowanie obejmuje wykonanie, nawierzchni bitumicznej,  podbudowy ,poboczy i odwodnienia.
4.Opis stanu istniejącego

Ciąg drogowy Drochówka-Strzembowo-Kębłowice składa się z dwóch odcinków dróg gminnych i przebiega przez teren gminy Naruszewo.Gmina Naruszewo posiada dobrze rozwiniętą infrastrukturę techniczną , rozbudowana jest sieć telefoniczna i wodociągowa .

Konieczne jest poprawienie sieci drogowej.Początek głównego odcinka drogi  stanowi skrzyżowanie   z drogą  powiatową Chociszewo-Krysk,natomiast koniec tego odcinka  stanowi skrzyżowanie z drogą wojewódzką  Czerwińsk-Wróblewo. Długość głównego odcinka wynosi 7584,58km.Drugi odcinek A-B ma początek na skrzyżowaniu z głównym i                                                                                     kończy się w km 1+500.Łączna długość obydwu odcinków wynosi 9084,59km.
 Projektowany ciąg drogowy przebiega przez wsie Drochówka,Strzembowo,Kłębowice.
 Istniejący ciąg drogowy to drogi gruntowe częściowo ulepszone żwirem  i żwirowe,a na odcinku głównym w km 6+630-7+726 oraz w km7+550,50-7+581,84 jest nawierzchnia brukowcowa  wymagająca poszerzenia i wyrównania.            
 Szerokość korony i pasa drogowego zmienna. Na głównym odcinku znajduje się 10 przepustów rurowych przy siedmiu brakuje ścianek czołowych,dwa należy wydłużyć.  
Na odcinku A-B cztery istniejące przepusty należy przebudować.Zachodzi potrzeba wykonania nowych.
Lokalizację istniejących i projektowanych przepustów ,ich parametry i stan podaje wykaz przepustów.
Na obydwu odcinkach na koronie drogi rosną drzewa i krzewy, które należy usunąć.

Rodzaj i lokalizację drzew podano w wykazie.

Projektowany ciąg drogowy przebiega przez tereny rolnicze i atrakcyjne turystycznie z przewagą upraw warzyw i owoców miękkich. Przebudowa tego ciągu poprawi dojazd mieszkańcom do siedziby gminy w Naruszewie i innych ośrodków, dzieciom do szkoły.

Wykonanie tego ciągu umożliwi mieszkańcom lepszy dojazd do większych ośrodków zlokalizowanych w miastach Płońsk, Płock. Ponadto przebudowa drogi umożliwi rozwój turystyki na terenach przyległych do drogi.

5. Opis stanu projektowanego

Założenia: drogę zaprojektowano dla klasy L, obciążenie ruchem KR1, szybkość proj.50km/godz. Drogę zaprojektowano zgodnie z wytycznymi Inwestora po trasie istniejącej z niewielką korektą przebiegu osi drogi. Na odcinku głównym w km 5+000do km 5+132 zmieniono przebieg po śladzie drogi obok o szerszym pasie drogowym.

5.1. Rozwiązania sytuacyjne
Rozwiązania sytuacyjne zaprojektowano wykorzystując maksymalnie warunki istniejące.

Zaprojektowano:41 łuków poziomych,14 załamań trasy na odcinku głównym, 

12 łuków poziomych, 8 załamań trasy na odcinku A-B, co pokazano na planie zagospodarowania drogi.

5.2. Rozwiązania wysokościowe

· Rozwiązania wysokościowe zaprojektowano w oparciu o :

· konfigurację istniejącego terenu

· powierzchniowe odwodnienie drogi

Pochylenia niwelety pokazano na profilu podłużnym.

5.3. Przekroje normalne

Na całym odcinku drogi założono dziewiętnaście przekrojów, czternaście na głównym odcinku i pięć na odcinku AB.

Przyjęto następujące parametry:

· szerokość jezdni 4,50 m

· szerokość pobocza 0,75 m, 1,0 m; 1,25 o pochyleniu 8%

Na poszczególnych przekrojach pokazano szczegółowo parametry drogi na poszczególnych odcinkach.
Technologia robót -

 dla całego odcinka zaprojektowano:

-podbudowę z gruntu stabilizowanego cementem o wytrzymałości Rm2,5 MPa i grub.16cm

z dowiezieniem pospółki do stabilizacji warstwą grub. 10 lub 16 cm

-nawierzchnia dwuwarstwowa:

          warstwa wiążąca z mieszanki mineralno-bitumocznej gr.4cm wg PN-S-96025    

warstwa ścieralna z mieszanki mineralno-btumicznej gr. 4 cm wg PN-S- 96025

pobocza umocnione pospółką warstwą grub. 8 cm po zagęszczeniu

  na poszerzeniach zaprojektowano:
-warstwę odsączającą z piasku przy grub.warstwy 10 lub 15cm

- stabilizację gruntu cementem wytrzymałości Rm=2,5 MPa gr.16cm z dowozem   pospółki. 
      -nawierzchnię dwuwarstwową z masy mineralno-bitumicznej jak na całym odcinku.

     Poszerzenie i wyrównanie nawierzchni brukowcowej zaprojektowano mieszanką  
     optymalną.

5.4 Odwodnienie

Powierzchniowe odwodnienie drogi zapewniają spadki poprzeczne i podłużne jezdni i poboczy ,  oraz przepusty istniejące które należy przebudować i projektowane oraz  rowy.

Przepusty istniejące i  projektowane pokazano na planie zagospodarowania drogi i profilu oraz w wykazie przepustów.

 Na niektórych odcinkach z uwagi na zabudowę lub inne przeszkody terenowe zamiast rowu zaprojektowano ścieki z elementów prefabrykowanych o wym.0,50x0,60x0,15 na betonie B-10 grub.5cm.Lokalizacja ścieku pokazana została na planie zagospodarowania drogi ,profilu i przekrojach normalnych.
Na odcinku A-B w km 0+770-0+867 zaprojektowano po stronie prawej kolektor z rur PCV o średnicy 400 mm. Studnie rewizyjne w ilości szt.2 zaprojektowano kompletne z osadnikiem o średnicy 1200mm. Wylot kolektora zostanie umocniony ścianką betonową na rurze średnicy 400mm. Zaprojektowano studnię przelewową z osadnikiem średnicy 800mm z nakryciem kratką stalową i połączoną ze studnią rewizyjną rurą betonową średnicy 300mm

5.5 Zjazdy
     Zjazdy do posesji i pól należy wykonać wg wykazu zjazdów . Pod częścią przepustów zaprojektowano przepusty z rur 0 30 .Nawierzchnię na zjazdach zaprojektowano żwirową grub.10cm.
5.6 Oznakowanie

     W celu zapewnienia bezpieczeństwa ruchu drogowego zaprojektowano oznakowanie stałe.
      Na skrzyżowaniu w km 7+584 zaprojektowano barierę energochłonną SP-09.       

      Lokalizację i symbole znaków pionowych i urządzeń  zabezpieczających naniesiono na   

      projekcie zagospodarowania drogi.  

       Tarcze  znaków drogowych powinny być w folii odblaskowej ,słupki do znaków z rur  
       stalowych 0 70 mm.

5.7 Inne  

      Urządzenia obce tj.wodociąg i  telefon znajdujące się w pasie drogi nie wymagają  prze-
      budowy z tytułu przewidywanych robót drogowych.

      Drzewa i krzewy kolidujące z robotami przewidziano do wycinki wg.zał.wykazu.
       Znaki geodezyjne należy zabezpieczyć przed naruszeniem lub przenieść.
      Na odcinku A-B w km 0+800 zachodzi konieczność przestawienia dwóch słupów linii 

      energetycznej. 
