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OPIS TECHNICZNY 

1. WSTF;P 

1. I.przedmiot opracowania 

Wykonanie dokumentaeji projektowej budowlano- wykonawezej przebudowy drogi 

zwirowej w miejscowosci Laz((ki, gm. Naruszewo od km 0+000 do km 1+715 


1.2. eel opracowania 

Celem opracowania jest okreslenie zakresu rob6t drogowych przebudowy drogi gminnej 
o nawierzehni zwirowej . 

1.3. Podstawa opracowania 

- Mapa w skali 1:1000 de projektowyeh 
- Wytyezne projektowania dr6g VI, VII klasy teehnieznej i WPD-3 1999 r., 
- Katalog Powtarzalnyeh Element6w Drogowych wydany przez" TRANSPROJEKT" 
Warszawa 
- Katalog Typowych konstrukcji Nawierzchni Podatnych i P61sztywnych IBDiM 
Warszawa 1997 r. 
- inne przepisy dotycZ'lce projektowania dr6g oraz literatura techniczna i stosowne 
rozwlqzanla 

1.4. Formalne podstawy opracowania 

- Ustawa z dnia 7lipea 1994 r. Prawo Budowlane ( Dz.U. Nr 89 poz.414 z pM. zm). 

- Rozporz¥izenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 2 marea 1999 r w 

sprawie warunk6w technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiezne i ieh 

usytuowanie (Dz.U. Nr 43, poz. 430). 

- Rozporz'!dzenie Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003 r w sprawie szczeg61owego 

zakresu i formy projektu budowlanego (Dz.U. Nr 120, poz. 1133 ). 


1.5. Lokalizacja inwestycji 

Droga przeznaczona do przebudowy po!ozonajest w miejscowosci Laz((ki 

gm. Naruszewo. Pocz'!tek trasy zastabilizowano w osi drogi powiatowej Zukowo

Sobaniee -Nieborzyn 0 nawierzehni bitumieznej, natomiast koniee trasy w km 1+715,0 w 

osi drogi gminnej 0 nawierzehni gruntowej. 

Pocz'!tek rob6t zaprojektowano od kraw((dzi drogi powiatowej w km 0+002,25, natomiast 

koniee rob6t w km 1+715,0 w osi drogi do Srebmej i Boguszyna. 
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2. PRZEDMIOT I ZAKRES INWESTYCJI 

2.1. Przedmiot inwestycji 

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa drogi gminnej 0 nawierzehni twirowej. 

2.2 Zakres inwestycji 

Zakres inwestycji obejmuje : 
roboty przygotowawcze 
roboty ziemne 
odwodnienie ( w tym zbiomik odparowuj~ey ) 
wykonanie podbudowy 
roboty nawierzehniowe wykonane z kruszywa lamanego 0/31,5 mm stabilizowanego 
mechanicznie 
pobocza z kruszywa naturalnego 
zjazdy kruszywa naturalnego 
oznakowanie drogi- organizacja ruchu 

2.3. Stan istniej~cy 

Szerokosc pasa drogowego wynosi 4,50-11,0 m . Droga posiada nawierzehniy zwirow~ a 
w km 0+630- 0+820 nawierzehniy z kruszywa lamanego grub. srednio 8 em, ktora 
stanowi obeenie pas terenu przeznaezony do ruehu kolowego szerokosei 4,0-5,0 m, teren 
jest zmeliorowany tylko w km 1 + 150 -1 +715 po stronie prawej ana pozostalym odeinku 
me . 
Na odcinku nie zmeliorowanym powstaj~ liezne zastoiska wody opadowej. 
Liezne nierownosei uniemozliwiaj~ odwodnienie pas a drogowego oraz powoduj~ w 
okresach jesienno-wiosennyeh utrudnienia w ruehu kolowym pojazdow. 
Drugosc odeinka do przebudowy wynosi 1715,0 m. 
Istniej~ea nawierzehnia drogi jest zwirowa, a w km 0+630-0+820 nawierzchnia z 
kruszywa lamanego. 

3. ROZWI~ZANIA TECHNICZNO- BUDOWLANE 

3.1. Podstawowe parametry techniczne drogi gminnej klasy L 

- droga gminna 
- kategoria ruchu - KR 1 
- ldasa techniczna drogi - D 
- prydkosc projektowa - V = 50 km/h 

Szerokosc pasa ruehu : 

- nawierzchnie z kruszywa naturalnego 2 x 2,50 m 
- szerokosc poboezy z kruszywa naturalnego - 1,00 m 
- spadek poprzeczny nawierzchni daszkowy - 2% 
- spadek poprzeczny poboczy 8% 
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Droga gminna kategorii L jednopasowa 0 ruehu dwukierunkowym 0 szerokosei jezdni 
5,0 m, poboeza 2x 1,0 m. Droga usytuowana ezyseiowo w trenie zabudowanym. 

Konstrukcja nawierzchni w kIn 0+002-1+715,0 

- Nawierzehnia z kruszywa lamanego 0,31,5 mm stabilizowanego meehanieznie 
grub. 15 em w km 0+630-0+820 grub.7,0 ern- kruszywo lamane 0-31,5 mm 
- Wzmoenienie podbudowy warstw~ z kruszywa naturalnego: 
gr.5 ern w km 1+150-1+400, 7 em w km 1+400-1+520, 10 em w km 1+520-1+715

pospolka 0-31,5 mm. 

Konstrukcja poboczy : 

- Nawierzehnia z kruszywa naturalnego - pospolki 0-31,5 mm, stabilizowanego 
meehanieznie, gr 8 cm. 

Konstrukcja zjazd6w: 

- Nawierzehnia z kruszywa naturalnego- pospolki 0-31,5 mmm, stabilizowanego 
mechanicznie , gr 8 cm. 

3.2.0dwodnienie oraz warunki gruntowo-wodne 

Odwodnienie istniej~eej nawierzehni z kruszywa lamanego zostalo zaprojektowane przez 
nadanie odpowiednieh spadkow podlumyeh i poprzeeznych z odprowadzeniem wody na 
przylegle grunty i do projektowanyeh rowow. Spadek poprzeczny daszkowy 2% 
umozliwi odprowadzenie wody na przylegle grunty oraz do rowow. Dla poprawy splywu 
wod zaprojektowano przebudowy przepustow w km 0+040 i 0+276 na przepusty z rur 
PVC 0 sredniey 60 em i dlugosei 8,0 m katdy ( istn. z rur betonowych i kamiennych
stan zly), budowy przepustow nowyeh z rur PVC 0 sredniey 50 em w km 0+912 i w km 
1 +399 dlugosei 8,0 m oraz budowy nowyeh przepustow z rur PVC 0 sredniey 40 em w 
km 1+676 i w kierunku na Garwolewo 50 m za skrzyzowaniem w km 0+921,31, dlugosei 
po 8,0 m. 
W km 1 +676 str. lewa zaprojektowano zbiornik odparowuj~ey 0 wymiaraeh lOx 1,0 m i 
glybokosei 1,50 m (brak mozliwosei odprowadzenia wody na przylegly teren ). Budowa 
zbiornika zapewni prawidlowe odprowadzenie wody z drogi. Projektowane rowy rowniez 
przyezyni~ siy do prawidlowego odwodnienia drogi . 

3.3. Uklad wysokosciowy drogi 

Projektowana niweleta drogi na przebudowywanym odcinku drogi od km 0+000 
dol +715,0 uwzglydnia ustalenia wynikaj~ee z zapewnienia niezbydnyeh warunkow na 
utrzymanie drogi klasy L zgodnie z Rozporz~dzeniem Ministra Transportu i Gospodarki 
Morskiej z dnia 2 marca 1999 r (Dz.U. Nr 43, poz.430 ). 
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3.4. Urz~dzenia obce 

Urzqdzenia przecinajqce drogy : 
- istniejqcy wodociqg 
- istniejqcy telefon 

4. OCHRONA SRODOWISKA 

Realizacja przedmiotowej przebudowy zlokalizowanej w pasie drogi grninnej nie rna zadnego 
wplywu i oddzialywania na istniejqce srodowisko . Nie zwiykszy rowniez ernisji substancji 
szkodliwych dla srodowiska i zdrowia ludzi. 
Przewidziane do UZycia rnaterialy budowlane powinny odpowiadac Polskirn Normorn i 
posiadac aprobaty techniczne . 

4.1. Warunki ochrony srodowiska 

Zgodnie z Rozporzqdzeniern Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r w sprawie 
przedsiywziyc rnogqcych znaczqco oddzialywac na srodowisko (Dz.U. Nr 213, poz. 1397), 
inwestycja nie jest zaliczana do przedsiywziyc rnogqcych znaczqco oddzialywac na 
srodowisko. 

4.2.0chrona dziedzictwa kulturowego i zabytkow 

Na obszarze zarnierzenia budowlanego ani w jego bezposrednirn sqsiedztwie nie wystypujq 
obiekty kultury wspolczesnej. 

4.3.Technologia robot 

Technologiy robot oraz wymagania dotyczqce rnaterialow , sprzytu, transportu, obrniarow, 
badaillaboratoryjnych, warunkow odbioru przedstawiono w Szczegolowych Specyfikacjach 
Technicznych. 

5.Wplyw eksploatacji gorniczej na dzialkcr. 

Projektowany przebieg drogi grninnej nie znajduje siy obszarze terenu gomiczego. 

6.Kategoria geotechniczna obiektu budowlanego 

Kategoriy geotechnicznq ustalono w zaleznosci od rodzaju warunk6w gruntowych oraz 
czynnikow konstrukcyjnych charakteryzujqcych rnozliwosc przenoszenia odksztalcen i 
drgail, stopnia zlozonosci oddzialywail, stopnia zagrozenia zycia i rnienia awariq konstrukcji, 
jak rowniez od wartosci zabytkowej lub technicznej obiektu i zagrozenia srodowiska . 

, 




Ustalono, ze inwestycja nalezy do pierwszej kategorii geotechnicznej , ktora obejrnuje 
niewielkie obiekty budowlane 0 prostych schernatach obliczeniowych, w prostych warunkach 
gruntowych , dla ktorych wystarcza jakosciowe okreslenie wlasciwosci gruntow, tak jak : 
1- lub 2 kondygnacyjne budynki rnieszkalne i gospodarcze, sciany oporowe i rozparcia 
wykopow, jezeli romica poziornow nie przekracza 2 rn, wykopy do glybokosci 1,2 rn i nasypy 
do wysokosci 3,0 rn, wykonywane zwlaszcza przy budowie drog, pracach drenaZowych oraz 
ukladaniu rurociqgow. 

7.Informacje i dane 0 charakterze i cechach istniej~cych i przewidywanych zagrozen dla 
srodowiska oraz higieny i zdrowia uiytkownikow projektowanego obiektu 
budowlanego. 

Realizacja przebudowy drogi gminnej w pasie drogowyrn dz. nr ewid.81,1l0,145 oraz 
innych dzialek 

67,82,83,84,111,101102,102,2,103,104,108,109,77, 78,80,112,113,114,115,116,117,118,119 
nie rna zadnego wplywu i oddzialywania na istniejqce srodowisko. przebudowa drogi nie 
zwiykszy ernisji sUbstancji szkodliwych dla srodowiska i zdrowia ludzi, sqsiadujqcych 
dzialek, nie bydzie oddzialywala ernisyjnie na srodowisko naturalne. 
Przewidywane do uZycia rnaterialy budowlane powinny odpowiadac Polskirn Normorn i 
posiadac aprobaty techniczne . 

7.1.Charakter i cechy istniej~cych i przewidywanych zagrozen. 

Przebudowa drogi grninnej nie jest zwiqzana z prornieniowaniern w tyrn jonizujqcyrn, 

powstaniern pola elektromagnetycznego czy innyrni zakloceniarni. 

Charakter inwestycji nie wplywa negatywnie na istniejqcy drzewostan oraz powierzchniy 

zierni, gleby, wody powierzchniowe i podziernne poprzez zastosowanie odwodnienia 

powierzchniowego terenu . 


Roboty zostaly podzielone na etapy : 

- roboty przygotowawcze 

- roboty ziernne 

- odwodnienie (projektowane rowy, przepusty przepusty pod zjazdarni, zbiornik 

odparowujqcy ) 

- wykonanie podbudowy 

- roboty nawierzchniowe 

- oznakowanie drogi 


Przed rozpoczyciern robot w pasie drogowym naleZy uzyskac zezwolenie od zarzqdcy drogi. 

Po kornisyjnym przekazaniu placu budowy plano wane do wykonania roboty nalezy 

oznakowac. Przed przystqpieniern do wykonania robot kierownik budowy winien 

przeprowadzic instruktaZ z zakresu BHP 9 szkolenie wstypne ) zatrudnionych pracownikow a 

nastypnie indywidualne przeszkolenie kaZdego pracownika w zakresie BHP na 

poszczegolnych stanowiskach pracy. 
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7.2.Zasi~g i rodzaj ucill:iliwosci obiektu 

Przebudowa drogi orazjej uzytkowanie nie wplynie na pogorszenie istniej'l-cej uci¥liwosci . 
Wobec powyzszego nie przewiduje siy powstania uci¥liwosci w obrybie projektowanej 
inwestycji i jej negatywnego oddzialywania na s'l-siednie nieruchomosci. 

UWAGI 

Punkty osnowy geodezyjnej zabezpieczyc przed naruszeniem i przykryciem nawierzclmi'l
trwal'l-. Nadz6r nad zabezpieczeniem zlecic uprawnionej jednostce wykonawstwa 
geodezyjnego. W przypadku stwierdzenia przezjednostky nadzoruj'l-C'l- koniecznosci 
przeniesienia punktu geodezyjnego poza pas drogowy- uzyskac szczeg6lowe warunki 
przeniesienia z Powiatowego Osrodka Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej w 
Plonsku. 
Punkty osnowy geodezyjnej podlegaj'l- ochronie zgodnie z art. 15 ustawy z dn 17,05 .1989r 
Prawo geodezyjne i kartograficzne. 
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INFORMACJA BIOZ 

Przebudowa drogi Zwirowej 
w m. Laz~ki 

od km 0+000 do km 1+715,0 
o dlugosci 1715,0 m 

INWESTOR: 	 GMINA Naruszewo 

NAZW A I ADRES: Przebudowa drogi Zwirowej 
w miejscowosci Laz~ki 

PROJEKTANT 	 Stanislaw Lipski, ul Plocka 88/15, 
09-100 Plonsk 
Upr. Proj. WZDP W-wa Nr 41/75 

Opracowal: 

031. 08.2014 r 



cz~sc opisowa 


1. Podstawa opracowania 

Rozporz~dzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie infonnacji 
dotyczC}cej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia Dz. U. or 106/2000 r. poz. 1126 z pozniej szymi 
zmianami. 

2. Zakres i kolejnosc realizacji obiektu 

Roboty bydC} wykonywane pod ruchem, podzielone zostaly na etapy: 

- roboty przygotowawcze 
- roboty ziemne 
- odwodnienie 
- zbiornik odparowujC}cy 
- wykonanie podbudowy 
- wykonanie nawierzchni 
- wykonanie poboczy zjazdow 
- oznakowanie 

3. Wykaz istniejC}cych obiektow 

W obrybie przebudowy drogi gminnej nie przewiduje siy kolizji z istniejC}cymi urzC}dzeniami 
podziemnymi 1wodociC}g, telefon , linia energetyczna /. 

4. Przewidywane zagrozenie wystypujC}ce przy realizacji robot drogowych 

Na drodze w czasie wykonywania robot ziernnych nie wystypujC} zbyt glybokie wykopy 
zwi¥ane z realizacjC} robot. 
Tym niemniej realizacja robot pod ruchem stwarza zagrozenie i ryzyko w zakresie: 
- wycinki drzew 
- potrC}cenia pracownika przez pojazd i inne maszyny uczestniczC}ce w wykonywaniu robot 
- poraZenia prC}dem zwiC}zane z rozladtmkiem materialow 1prace dzwigiem 1 
- przygniecenia elementami budowlanymi w czasie ich rozladunku 
- podraZnienie wzroku przez rozsypywany cement 
- przysypanie materialem sypkim podczas prac wyladunkowych i wykonywania wykopow 

5. Wskazanie sposobu prowadzenia instruktarzu pracownik6w. 

Szkolenie pracownikow naleZy prowadzic zgodnie z RozporzC}dzeniem Ministra Pracy i PS z 

dnia 28.05.2003 r. / Oz. U. Nr 62 a 1996 r. z pozniejszymi zmianami. 

InstruktaZ ogolny - szkolenie wstypne. 

InstruktaZ stanowiskowy. 




Poinformowanie pracownik6w 0 zagrozeniach na odpowiednich stanowiskach pracy, 
stosowanie srodk6w ochrony i zabezpieczenia I kamizelki ostrzegawcze, okulary ochronne, 
rykawice, buty, kaski I. 

6. Srodki techniczne i organizacyjne. 

Wyznaczenie stref zagrozenia pracy sprzytem mechanicznym jak koparki, zagyszczarki itp. 
Omawianie na dziennych odprawach sposobu prowadzenia rob6t. 
Przed rozpoczyciem rob6t w pasie drogowym nalezy uzyskae zezwolenie od zarz~dcy drogi . 
Po komisyjnym przekazaniu terenu budowy planowane do wykonania roboty oznakowae. 
Przed przys~pieniem do wykonania rob6t kierownik budowy winien przeprowadzie 
instruktaZ z zakresu BHP I szkolenie wstypne I zatrudnionych pracownik6w, a nastypnie 
indywidualne przeszkolenie kazdego pracownika w zakresie BHP na poszczeg6lnych 
stanowiskach pracy. Fakt ten winien bye potwierdzony na pismie. 
Na czas budowy oznakowanie rob6t winno bye odebrane przez Inspektora Nadzoru. 
Ruch na drodze, na kt6rej byd~ wykonywane roboty drogowe to ruch wewnytrzny 0 natyzeniu 
malym. Maszyny i sprzyt do rob6t powinien bye sprawny technicznie. 
Miejsce prowadzenia rob6t nalezy wygrodzie zaporami drogowymi U-20, co 10m, ustawie 
tablice kieruj~ce U-21 b oraz oswietlenie U-35, zapory drogowe U-20 zastosowane do 
odgrodzenia jezdni od ruchu pieszego, oraz pracownik6w bezposrednio zatrudnionych na 
budowie powinny miee lica wykonane z folii odblaskowe i bye wyposaZone w elementy 
odblaskowe oraz lampy ostrzegawcze. W razie potrzeby nalezy kierowae ruchem przez 
przeszkolonych do tego celu pracownik6w / wycinka drzew /. 
Wszelkie znaki i sygnaly zwi~ane z robotami powinny bye usuwane niezwlocznie po 
zakonczeniu rob6t lub przestawianie w miary ich postypu. 
Znaki nalezy umieszczae po prawej stronie jezdni w odleglosci od 0,5 do 2,0 m od krawydzi 
jezdni na wysokosci 1,50 m. lezeli na jednym slupku umieszczono wiycej niz jedn~ tarczy 
znaku, wysokose umieszczenia najnizej nie powinna bye mniejsza niz 0,90 m, a najwyzej nie 
wiyksza niz 2,20 m. 
Wymiary znak6w 0 licach z folii odblaskowej liZywanych w zwi~zku z robotami nie mog~ 
bye mniejsze niz wymiary innych znak6w tej kategorii stosowanych na danej drodze. 
lako podstawowe urz~dzenia zabezpieczaj~ce powinny bye stosowane: 
- bialo czerwone zapory 
- tablice prowadz~ce 
- pacholki 
- tasma ostrzegawcza 
Zapory powinny bye umieszczone na wysokosci 0,90 - 1,20 m licz~c od poziomu drogi do 
g6mej krawydzi zapory. 
Tablice prowadz~ce powinny bye umieszczone na wysokosci 0,60 m nad jezdni~. Tlo tablic 
jest barwy bialej a strzalki czerwonej. 
Konstrukcja stojak6w do zap6r powinna zapewniae stabilnose urz~dzenia. 
Wszystkie prace powinny bye wykonywane zgodnie z zasadami BHP, wiedz~ techniczn~ i 
sztuk~ budowlan~. 



ANALIZA POWIl\ZANIA DROGI Z INNYMI 
DROGAMI PUBLICZNYMI 

Droga: Przebudowa drogi zwirowej w miejscowosci Lazyki na dzialce ewidencyjnej 
Nr 81,110,145 od km 0+000 do km 1+7150 dlugosci 1715m 

1. Dane techniczne projektowanych rozwi~zan 
Projektowana droga : 

- klasa D 

- szybkosc projektowa 50 km/godz 

- kategoria ruchu KR-1 

- dopuszczalny nacisk osi 85 kN 

- szerokosc korony drogi 7,0 m 


Przebudowywana droga zlokalizowana w miejscowosci Lazyki , gm. Naruszewo , 

powiat Plonsk. 

W zakres inwestycji wchodzi przebudowa drogi - jezdni , poboczy i zjazdow oraz 

budowa przepust6w pod drogq i zjazdami i budowa zbiornika odparowujqcego ( 

projekt zagospodarowania drogi ) na odcinku od km 0+000-1 + 715. 

Podstawowym celem tej inwestycji jest poprawa stanu technicznego drogi i 

bezpieczenstwa jej UZytkownik6w oraz poprawa walor6w estetycznych drogi . 

Lokalizacja oraz rZydne wszystkich projektowanych elementow dostosowane zostanq 

do istniejqcego terenu . 

Przebudowywany odcinek bydzie sruzyl obsrudze komunikacyjnej przyleglych do 

drogi gospodarstw rolnych i teren6w zabudowy mieszkaniowej . 


Projektowane przekroje poprzeczne : 

- zawierajq stan istniejqcej drogi z sqsiadujqcymi przy niej urzqdzeniami obcymi jak 

siec wodociqgowa, telekomunikacyjna, energetyczna . 

Zastosowana w projekcie tecimologia pol ega na wzmocnieniu istniejqcej podbudowy i 

wykonaniu nawierzchni z kruszywa lamanego 0/31,5 nun stabilizowanego 

mechanicznie a takZe nadaniu drodze prawidlowej geometrii . 


2. Projektowane obiekty inzynierskie 

W zasadzie Sq to male obiekty - budowane przepusty pod drogq, dla prawidlowego 
dzialania odwodnienia drogi oraz zbiornik odparowujqcy . 

3. Powi~zanie drogi z innymi drogami pubIicznymi 

Niniejsza inwestycja tworzy lokalny system transportowy . 

Polqczenie z drogami powiatowymi i gminnymi : 

Projektowany odcinek drogi gminnej rna sw6j poczqtek na skrzyzowaniu z drogq 

powiatowq Zukowo-Sobanice- Nieborzyn 0 nawierzchni bitumicznej w km 0+000 

a koniec w km 1 + 715 na skrzyzowaniu z drogq gminnq 0 nawierzchni gruntowej do 


Srebrnej i Boguszyna . 




Polqczenia z drogami wojewodzkimi : 

Przebudowywany odeinek drogi nie l,!czy siy z drogami wojewodzkimi . 

Powi~ie przedrniotowej drogi z innymi drogami publicznymi wystypuje poprzez 

Ol,! sam'!: 

Przebieg drogi przedstawiono na projekeie zagospodarowania drogi . 

Poprzez przebudowanie drogi nast,!pi znaczne usprawnienie obslugi komunikacyjnej 

w s'!Siedztwie tej drogi oraz powi'lZanie s,!siaduj,!cych z drog,! miejscowosci z 

ukladem komunikacyjnym w tym regionie. 


4. Okreslenie zmian w dotychczasowej infrastrukturze 
zagospodarowania terenu 

Projektowana inwestycja polega na przebudowie istniej,!cej drogi. 

Istniej,!ca nawierzehnia zwirowa zostanie zas1'!piona nawierzchni,! z kruszywa 

lamanego stabilizowanego mechanicznie 0 uziamieniu 0-31,5 mm, grub.15 em. 

Pobocza i zjazdy zostan'! wykonane z kruszywa naturalnego ( pospolki 0 uziarnieniu 

0-31,5 mm grub. 8 em ). 

Zaprojektowano rowniez odwodnienie drogi ( rowy, przepusty pod drog,!, przepusty 

pod zjazdami, zbiornik odparowuj,!cy- projekt zagospodarowania ). 

Pozostale istniej,!ce elementy infrastruktury teehnicznej pozostaj'! bez zmian 

Zaprojektowana i zatwierdzona stala organizacja ruchu zapewni poprawy 

bezpieczenstwa ruchu . 
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